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Verteiler: s. Anhang, mit der Bitte
um Besprechung in Ihren jewei-
ligen Gremien

Verkehrskonzept Kleinmachnow —
hier: Verkehrsgestaltung Meiereifeld/Uhlenhorst (Zehlend. Damm — E.-Thilm,-Str.)

Sehr geehrte Frau Neidel, sehr geehrter Herr Brinkmann,
sehr geehrte Damen und Herren,

zur verkehrlichen Gestaltung im Meiereifeld/Uhlenhorst mdchte ich Ihnen Vorschldge fiir ein
Gesamtkonzept unterbreiten. Dabei ist es mir ein Anliegen, nicht nur die Anwohnersicht ein-
zubringen. Wichtig ist, dal} die Bediirfnisse und Erfordernisse von motorisiertem Verkehr,
einschlieBlich Feuerwehr und Bus, Fahrradfahrern, FuBgéngern und Anwohnern, ausgewogen
und vertriglich beriicksichtigt werden.

Alle Uberlegungen haben als Ausgangsbasis die jetzige Situation, die ich nachfolgend mit 4
Schwerpunkten skizziere:

1.StraBlenbeschreibung

- Meiereifeld/Uhlenhorst hat nur eine Gesamtbreite von 5,5 m einschlielllich Schnittgerinne
(Sonstige Kleinmachnower StraBenbreite: ca. 6 —7 m)

- Durch das Fehlen breiter Griinstreifen und der Grenzbebauung auf nur 6 m Stralenabstand
besteht insgesamt eine riumliche Enge, die das ,,Atmen” der Stralle verhindert

- Es ist eine Baumallee mit schmalen Biirgersteigen, auf denen das Anlegen von Radfahrwe-
gen rdumlich nicht moglich ist

- Es handelt sich um ein Wohngebiet mit immer dichter werdender Bebauung und steigendem
Anteil junger Familien mit Schulkindern

2. Verkehrsdurchflufl
- Tégliche Durchfahrt:
4.500 PKW

250 Schwer-.LKW (z.T. Tankwagen bis 41 t. I)

450 Nutzfahrzeuge bis ca. 3.5t Ges.Gew.

170 Motorréader

10 Omnibusse

600 Fahrrdder
Mit diesem Durchfahrt-Gesamtvolumen ist trotz der StraBenenge ein Verkehrsbelastungs-
spitzenplatz im Kleinmachnower StraBennetz belegt!
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3. Anforderungen an die Strafie und Langzeitbedingungen

- Die Lage der Strafe 1Bt eine Verkehrsreduzierung derzeit kaum zu. Die Verkehrsentwick-
lungsprognosen sagen eine weitere starke Zunahme voraus.

- Fiir die ansissige Feuerwehr muB ungehinderte Durchfahrt gesichert werden

4. Derzeitige Belastungssituation

- Hohe Schadstoftbelastung

- Starke Lirmbelastung

- Hohes Sicherheitsrisiko (z.B. durch Schwerlastwagen und Tankfahrzeuge)

- Verdriingung der 600 Radfahrer auf die nicht geeigneten Biirgersteige mit Sicherheitsrisiken
- Kinderquerungsgefahren. Besonders: Im Kamp, Fuchsbau, Hagen.

Es stellt sich die Frage, wie die Belastung ertréglicher gestaltet werden kann, ohne eine rigide
Verkehrseinschrinkung in Kauf nechmen zu miissen. Dariiber hinaus sind wichtige Faktoren
zu beriicksichtigen, wie z.B. Kosteneinsparung sowie Chancen-Abwigung bei der
Durchsetzung von behdrdlichen Genehmigungen.
Als Grundsatz muf} gelten:
A. Erhaltung der Mobilitiit
bei
B. gleichzeitiger Schonung der Biirger und
Erhohung der Verkehrssicherheit

Aus diesen Grundsitzen ergeben sich Leitlinien fiir EinzelmaBnahmen, die die ,,Agenda-
Verkehr* prisentiert hat und die auch meine Unterstiitzung finden:
- Der Verkehr sollte nicht schnell aber mit
moglichst wenigen Unterbrechungen flieBen
- Fiir den ruhenden Verkehr ist so wenig wie méglich
StraBenfliche und so viel wie méglich Grundstiicks-
fliche zu benutzen
- Durch vorbildliche und sichere Radwegegestaltung
ist das Fahrradfahren zu fordern

Vor diesem Hintergrund schlage ich fiir Meiereifeld/Uhlenh. folgende Mafinabmen vor:

1. Beibehaltung der Einstufung als Sammelstrafie
mit , rechts vor links*- Vorfahrtregelung

2. Begrenzung des Nutzfahrzg.-Durchgangsverkehrs auf 3,5t
Vorteil: die geringere Breite der 3,5 t — Falrzeuge
erhoht die Verkehrssicherheit. Besonders die Radfahrer-
sicherheit.
Das Sicherheitsrisiko wird durch Wegfall der 2,5 m breiten
und 18 m langen 41 t — Schwerlast- u. Tankwagen gesenkt

3. Parkverbot rechts und links auf der gesamten Strecke
Vorteil: Verkehr flieBt ziigiger, Schadstoff- und Larmbelas-
tung werden reduziert, Wegfall der Hindernisse verringert
Radfahrergefiihrdung
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4. Tempo 30
Vorteil: Erhohung der Verkehrssicherheit, Reduktion
von Schadstoff- und Larmbelastung
Nachteil: Fahrzeitverfingerung ca. 30 Sekunden
5. Keine Fahrbahnverengung oder Aufpflasterung
Vorteil: Verkehr kann ungehindert aber ruhig mit
geringerer Lirm- und Schadstoffbelastung flieBen
6. Beibehaltung der Omnibuslinie
Die Verkehrsgesetzgebung gestattet Omnibus-Linienbetrieb
nur auf Strafen, die eine Mindestbreite der Richtungsfahrbahn
von 3,25 m aufweisen; dies erreicht Meiereifeld/Uhlenhorst
mit 2,75 m bei weitem nicht. Dennoch sollte mit Blick auf
die Mobilitit, per Einzelanordnung, die Omnibuslinie bei-
behalten werden.
7. Begrenzung der Parkdauer am Parkplatz Bannwald von
Montag bis Freitag 9.00Uhr — 19.00 Uhr auf 3 Stunden.
Vorteil: Durch Wegfall von Dauerparkern wird fiir den
Kurzbesucher das Parken erméglicht und erleichtert.
Sonderregelung: Mitglieder der Feuerwehr soliten von der
3-Stunden-Regelung ausgenommen sein.
8. Einrichtung von Querungshilfen — Im Kamp, Fuchsbau
Die 0.a. 8 Punkte zur Verkehrsgestaltung beinhalten folgende Kernelemente:
- An Niemanden werden unzumutbare Forderungen gestellt
- Alle MaBnahmen sind behérdlich durchsetzbar
- Es entsteht ein nur atiBerst geringer Kostenaufwand
- Ein wesentlicher Fortschritt in der Schonung der Biirger
wire durch die Larm- und Abgasreduktion entstanden
- Die Sicherheitserhhung ist exorbitant
Alles in allem — fiir die Lebensqualitit wiirde ein wichtiger Beitrag geleistet — und dies zu
,vertetbaren Konditionen”. Fiir Riickfragen oder einen intensivierten Meinungsaustausch
stehe ich Thnen gern zur Verfiigung und verbleibe
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Kar! Sturm

PS.:Zwei weitere MaBnahmen stufe-ich als bedeutungs- und wirkungsvoli ein. Wegen der
geringen Aussicht auf Realisierbarkeit, konnte ich mich nicht entschlieBen, diese in den Vor-
schlagskatalog aufzunehmen. Es handelt sich um:

1. Anbringung einer unterbrochenen Radwegemarkierung rechts und links auf der Fahrbahn.
Vorteil: Attraktivierung u. Sicherung der von vielen Radfahrern geforderten Verbindung
vom A.-Kuckhoff-Platz zu Warthe- u. QderstraBe in Teltow.(Behdrdliche Genehmigung
wird in 30-km/h-Strafle kaum zu errcichen sein.)
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. Einrichtung eines 3. Besucherparkplatzes im siidlichen Teil des Meiereifelds. (Geldnde
diirfte hierfiir nicht zu Verfligung stehen.)
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