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1 Ausgangsiage und Aufgabensteliung

Am Knotenpunkt Ernst-Thilmann-StraBe/ Uhlenhorst in Kleinmachnow haben sich in den letzten
Zeit mehrere Verkehrsunfille ereignet, zuletzt im August 2005 ein Unfall mit drei Schwerverletz-
ten. Deshalb beschloss die Gemeindevertretung Kleinmachnow am 8.9.2005, die Moglichkeiten
zur Unfallverhiitung oder wenigstens zur Milderung der Unfallfolgen an diesem Knoten niher un-
tersuchen zu lassen.

Abbildung 1.1: Abbildung 1.2:
Ernst-Thilmann-Strafie von Westen Uhlenhorst von Siiden

Die in der betreffenden Beschlussvorlage enthaltene Aufgabenstellung konzentriert sich auf MaB-
nahmen zur Verringerung der Geschwindigkeit bzw. zu Durchsetzung der auf der Ernst-
Thilmann-Strafle zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Dies knnen sein:

[§)] Fahrbahnverengungen

2) Aufpflasterungen

3 Warnsignale

4) Stoppschilder in allen Zufahrten
3) weitere MalBnahmen.

Es sollen jedoch Eingriffe in den Baubestand vermieden und keine vermehrten Brems- und An-
fahrvorginge hervorgerufen werden.
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pA Knotenpunkt

2.1. Lage im Straflennetz

Der Knotenpunkt liegt im Zuge der Ernst-Thdlmann-Strafie, die als Hauptsammelstraie den Nor-
den Kleinmachnows in Ost-West-Richtung erschliefit. Der Uhlenhorst hat als Verldngerung des
Meiereifeldes eine Sammelstralenfunktion, die mit dem am Zehlendorfer Damm in Richtung Tel-
tow anschlieBenden Thomas-Miintzer-Damm verbunden ist.

Abbildung 2.1:
Lage des Knotenpunktes im Netz
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2.2. Verkehrsstirken

Das Verkehrskonzept der Gemeinde Kleinmachnow von 2001 gibt flir die Ernst-Thilmann-Strafle
4000 Kfz/24 h und fiir das Meiereifeld 2000 Kf2/24 h an. Fiir den Uhlenhorst nérdlich der Ernst-
Thilmann-StraBe wird von der Hilfte der im Meierfeld geltenden Werte ausgegangen. '

Am 18.10.2005 fand eine Verkehrszdhlung statt, bei der innerhalb von 6 Stunden fast 2700 Kfz
erfasst wurden. Die Hochrechung dieser Zzhlung nach dem Handbuch fur die Bemessung von

! Mitteilung der Gemeinde Kleinmachnow, Bereich Bauen / Wohnen per E-Mail am 12.12.05
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Strallenverkehrsanlagen (HBS 2001) ergibt 6200 Kfz/24 h im Jahresmittel (DTV) oder 6700
K1t7/24 h an Werktagen (DTVyy). Entsprechend wird sich auch die Verkehrsstarke (DTV) im Mei-
ereifeld veridndert haben: auf etwa 3200 Kf2/24 h, im Uhlenhorst nérdlich der Ernst-Thilmann-
StraBe demnach 1600 Kf#/24 h.

Zur Vervollstandigung des Bildes werden hier noch die Abbieger nach der Lage des Knotens im
Netz und anhand des deutlichen Sprunges im Zuge des Uhlenhorstes geschiitzt.

Abbildung 2.1:
Knotenstrome in Kfz/24 h
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2.3. Ausbauzustand

Die Ernst-Thélmann-Stralie wurde vor einigen Jahren mit einer Fahrbahnbreite von 6,50 m sa-
niert. Dabei wurden die je 2,75 m breiten Seitenbereiche in Hochbordradwege und Gehwege auf-
geteilt. Uber groBere Abschnitte besteht eingeschrinktes Haltverbot. Die StraBe ist nach Fahr-
bahnsanierung und Herausnahme des Radverkehrs ziigig befahrbar. In der Nahe wichtiger
Einmiindungen, auch am Uhlenhorst, ist nur eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h zulissig.
Im Jahr 2005 wurden zur Schulwegsicherung die FuBginger-Uberwege Uhlenhorst, Ginsterheide
und Machaweg angeordnet, in deren Umfeld absolutes Haltverbot besteht.

Die Fahrbahn im Uhlenhorst ist 5,50 m breit und — wenn auch ldngere Zeit nicht erneuert — gut
befahrbar. Sie von alten Bdumen dicht gesiumt. Verkehrszeichen und Einmiindungen sind wegen

der dicken Baumstdmme auf grofere Entfernung schlecht erkennbar.
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3 Unfallsituation

Der Knotenpunkt gilt in Kleinmachnow als Unfallhdufungspunkt. Auf Befragen konnten weder
von der Baubehtrde der Gemeindeverwaltung noch von der Strallenverkehrsbehorde des Land-
kreises Potsdam-Mittelmark die relevanten Unfilie benannt werden. Deshalb wurde eine Unfali-
recherche vorgenommen.

Die Unfallblitter der Jahre 2003 bis 2005 wurden am [5.11.05 im Polizeiprasidium Potsdam aus-
gewertet. Dafiir waren insgesamt acht Ordner der Rethen ,,E* und U* aus den Akten der Wache
Teltow durchzusehen in denen alle Unfallmeldungen nach dem Anfangsbuchstaben des Stra3en-
namens und dem Datum abgelegt sind.

Nicht betrachtet wurden jene Unfille, die sich zwar in der Ndhe des Knotens, jedoch ohne jeden
Zusammenhang zur Vorfahrt ereignet hatten. Diese betrafen durchweg das Verlassen von
Grundstiicken und Parkplitzen. Damit verblieben fiir den Kreuzungsbereich 13 Unfille in zwei
Jahren und zehn Monaten.” Diese sind in Abbildung 3.1 und Tabelle 3.2 zusammengestellt.

Von diesen Unfillen gehéren 11 zum Typ Einbiegen/ Kreuzen, wobei in 10 Fillen die Verursa-
cher aus dem Uhlenhorst kamen. Ein Auffahrunfall (Nr. 13) in der untergeordneten Zufahrt ist
dieser Gruppe mittelbar zuzuordnen. Dennoch gilt der Knotenpunkt nicht als Unfallschwerpunkt,
well sich weniger als 5 Unfille des selben Typs innerhalb eines Jahres ereignet haben.

Obwohl alle Unfille dem Typ ,.Einbiegen/ Kreuzen angehoren, sind die Hergidnge so vielgestal-
tig, dass in der Verkehrsanlage begriindete unfallbegiinstigende Umstdnde schwer auszumachen
sind:

Nur in zwei oder drei Fallen wurde ohne Halt eingefahren, der Knoten also méglicherweise nicht
oder zu spit erkannt (Nr. 5, 8 und 12 in Tabelle 3.2). Alle anderen Unfille geschahen nach dem
Wiederanfahren der Wartepflichtigen.

In zwei Fillen war die Unfallschwere durch hohe Geschwindigkeit bedingt (Nr. 11 und 12).

Mehrfach wurde von den Unfallverursachern trotz Anhaltens der Bevorrechtigte nicht oder zu
spat erkannt (Nr. 1, 3, 4, 10 und 11). Die Unfallmeldungen lielen keinen Schluss zu, ob dies al-
lein an menschlichem Versagen des Verursachers lag oder durch hohe Geschwindigkeit der Be-
vorrechtigten zumindest begiinstigt wurde. Das letztere wurde nur in einem Fall vom Verursacher
angegeben (Nr. 11).

2 Da der letzte in Kleinmachnow bekannt gewordene Unfall bereits bei den Akten lag, kann Vollstandigkeit

angenommen werden.
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Abbildung 3.1:
Unfalldiagramm Januar 2003 — Oktober 2005
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Tabelle 3.2:
Liste der Unfille

Nr | Akte Datum Vedgtzte Verursacher Hergang i

Tag Uhrzeit| schwer | leicht | Fahrz. |Lk PM, TF| Zufahrt, Halt {Bem.

1] 2 | 14.05.2003] 840 1 Plkw nein Siid ja |plétzlich angefahren, Scnne von rechts

2 | 3 | 15.09.2003] 14.10 1 Rad ja Ost unvermitteltes Linksabbiegen vom Radweg

3| 4 | 07.11.2003| 10.55 Pkw Nord ja  |Bevorrechtigten nicht gesehen

4 1 4 4 29.11.2003| 16.20 | k.A. k.A. Plw nein Nord ja  |Bevorrechtigten nicht gesehen

5 1 14.12.2003| 17.52 Pkw nein Sid nein unégbremst eingfahren

Bevorrechtigten Radfahrer hinter einem vor
6 ! 5 | 10.06.2004| 17.00 1 Pkw nein Nord ja  |Rechtsabbiegen wartenden Bus nicht gesehen, Bus
schien an Haltestelle zu halten

7 5 08.07.2004| 17.00 1 Pk ja Sid k.A. {Unachtsamkeit

8 | 6 i 13.09.2004| 11.15 1 P nein sid ja  |Rechtseinbieger, Geschadigter sah ihn nicht halten

3 |1 | 24122004] 808 kA | kA | kKA | KA Nord Alleinunfall, Kollision mit Vz-Mast

101 1 30.12.2004} 16.50 1 Pkw ja Sid ja  |2x angehalten, Bevorrechtigten zu spat erkannt

11} 8 | 09.05.2005| 10.15 1 Pkw nein sid ja  |Geschadigter It. Verursacher sehr schnell B

121 1 | 26.08.2005 14.5% 3 1 Pl nein Sud | nein |mit hoher Geschwindigkeit

131 1 1 31.08.2005! 16.10 Pkw nein Nord nein }Auffahrunfall, Anhalten des 1. Fz. nicht gesshen
Akte: Wache Teltow 1 "U"1.1.03 - (offen) 5 "B 1.4.04-98.04
Stand: 15.11.08 2 "E"1.1.03-18.5.03 5 YE"19.9.04 - 8.12.04

3 "E"2.6.03-410.03 7 "E" 17.12.04 - 3.4.05 (keine Meldung)
4 "E"6.10.03-27.3.04 8 “E" 8.4.05 - (offen)
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4 Mogliche Malinahmen
4.1. Meiereifeld - Uhlenhorst
4.1.1. Wegweisung

Es ereigneten sich zwei oder drei Unfille, bei denen der Warteptlichtige ohne Halt von Siiden in
den Knoten eingefahren war (Nr. 5, 8 und 12). In allen Fallen waren es wahrscheinlich ortsfremde
Fahrer, da die Fahrzeuge It. Kennzeichen nicht in den Landkreisen Potsdam-Mittelmark oder Tel-
tow-Flaming zugelassen waren.,

Es kann vermutet werden, dass die Fahrer aus Richtung Teltow tiber den Thomas-Miintzer-Damm
kommend am Zehlendorfer Damm der Wegweisung ,,Berlin® in Richtung Meiereifeld gefolgt wa-
ren und dann den Knoten nicht erkannt haben.

Deshalb bietet es sich an, diese Wegweisung entsprechend zu dndern. Nach Berlin sollte itber den
Zehlendorfer Damm gewiesen werden. Damit wiirden der Stralenzug Meiereifeld — Uhlenhorst
und die in Richtung Berlin-Zehlendorf, Lindenthaler Allee bzw. Potsdamer Chaussee anschlie-
Benden Strecken in Kleinmachnow und Berlin (Tempo-30-Zone Benschallee - Lloyd-G.-Wells-
Strafie) zumindest von dem Verkehr entlastet, der Wegweisern folgt.

Abbildung 4.1:
Anderung der Wegweisung
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Die Beziehung Teltow, Liebigplatz — Thomas-Miintzer-Damm - Meiereifeld — Rudolf-
Breitscheid-StraBle soll in jedem Fall erhalten bleiben. Auf dem Wegweiser wire dafiir ein inner-
ortliches Ziel anzugeben, sofern dafiir fiir nicht Ortskundige Bedarf besteht.

Der Aufwand dafiir ist gering, der Vorwegweiser muss nur an zwei Stellen ge#indert werden. Dies
ist ohne Demontage des Schildes moglich.

Kostenschitzung: 1600 €

4.1.2. Sperrung Uhlenhorst - Karl-Marx-Strafle

Ortskundige Fahrer lassen sich durch Wegweisung nicht von der gewihlten Route abbringen.

Wenn der gesamte Durchgangsverkehr in Richtung Berlin herausgenommen werden soll, muss
nordlich der Ernst-Thilmann-Strafie die Verbindung Uhlenhorst — Karl-Marx-Stral3e zumindest in
Fahrtrichtung Nord gesperrt werden.

Abbildung 4.2:
Maigliche Sperrung Uhlenhorst — Karl-Marx-Strafle

Dann wire die Karl-Marx-Strae nur tiber den OdF-Platz erreichbar. Auf der Ernst-Thialmann-
Strafle stort dieser Verkehr nicht. Der entstehende Umweg wiirde die betreffenden Fahrer mit dem
Ziel Berlin-Zehlendorf, -Steglitz oder weiter nordgstlich moglicherweise veranlassen, gleich tiber
den Zehlendorfer Damm zu fahren (siehe Abbildung 4.1).

Bei einer Sperrung Uhlenhorst - Karl-Marx-Strafle wiirde aber der Quell- und Zielverkehr diesen
Bereich nur tiber die sehr schmalen, z.T. verkehrsberuhigten NachbarstraBen Langendresch und
Auf der Reutte verlassen oder erreichen kénnen. Da der Bestandsschutz in diesen StraBen vor
mdglichen, aber nicht sicheren Entlastungen im Meiereifeld Vorrang hat, wird die Sperrung nicht
empfohlen.
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4.1.3. Einengung mit Aufpflasterung

Gegenwirtig kann der Stralenzug Meiereifeld - Uhlenhorst dank des Haltverbotes recht ziigig be-
fahren werden. Dies steht im Widerspruch zu Recht-vor-Links-Regelung an den wegen des
Baumbestandes schlecht einsehbaren schmalen Einmiindungen. Eine bauliche Gestaltung, die zu
verhaltenem Fahren veranlasst, konnte die Sicherheit erhthen und liberdrtlichen Verkehr auf das
Hauptnetz, also den Zehlendorfer Damm, orientieren.

Beispielsweise konnte im Meiereifeld in Hohe Bannwald eine Fahrbahneinengung mit Aufpflaste-
rung eingebaut werden, die zugleich die FuBgingerbeziehung im Griinzug schiitzt und aufwertet.

Gegen diesen Vorschlag spricht, dass der Schutz des FuBgingerverkehrs hier angesichts geringer
K fz-Verkehrsstirken nicht dringlich ist und Irrtiimer hinsichtlich des Vortritts entstehen kénnten.

Deshalb wird diese MaBinahme nicht vorgeschlagen.

4.1.4. Parken

Als Alternative zu aufwendigen Einbauten bietet sich an, das Parken im Uhlenhorst auf einer
StraBenseite wieder zuzulassen. Dann sind — je nach Anzahl der geparkten Fahrzeuge — mehr oder
weniger alle Durchfahrenden zu verhaltener Fahrt gezwungen.

Das beidseitige Haltverbot sollte dann nordlich des Bannwaldes beginnen — etwa dort, wo z.Z. das
Warnzeichen ,,Allgemeine Gefahrenstelle” angebracht ist.

Kostenschitzung:
3 Verkehrszeichen versetzen a7s€ 230 €

2 Verkehrszeichen neu mit Mast alloe 220 €

Nebenarbeiten ca. 10 % 50 €
Gesamtkosten netto 500 €, brutto ca. 600 €.
4.2. Uhlenhorst

Schlechte Erkennbarkeit des Knotens {iberhaupt oder der Stoppstralie war bei drei Unfillen mog-
licherweise eine von mehreren Ursachen. Jedenfalls ist nicht auszuschlieBen, dass dies ein unfall-
beglinstigender Umstand war.

Deshalb ist nach Méglichkeiten zur Verbesserung der Erkennbarkeit zu suchen.
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4.2.1. Gehwegiiberfahrt

Der Umbau der Einmiindungen zu Gehwegiiberfahrten wiirde eine optische Bremse ergeben und
wegen des Hohenunterschiedes zur Langsamfahrt zwingen. Fuligidnger auf der Ernst-Thilmann-
Strale hitten Vortritt.

a) Einmiindung Siid

Der Umbau wiirde Wartepflicht baulich verdeutlichen. Das Stoppschild wiirde bleiben. Allerdings
bezeichnet eine Gehwegliberfahrt auch eine Gebiets-Ein- oder —Ausfahrt, die hier eigentlich nicht
vorliegt. Das Meiereifeld ist eine Sammel- und keine reine Anliegerstralie.

Eine Gehwegitiberfahrt an der Einmiindung Siid ist also nicht das Mittel der Wahl.
b) Einmiindung Nord

Die Gehweglberfahrt wiirde signalisieren ,hier geht es nicht weiter. Es handelt sich tatsiichlich
um die Ein- oder —Ausfahrt eines Wohngebietes. Der Durchgangsverkehr wiirde wenigstens op-
tisch abgewiesen. Bei Ortskundigen bleibt dies hinsichtlich der Routenwahl wahrscheinlich wir-
kungslos, zum verhaltenen Fahren wiirde die Gehwegiiberfahrt sicher beitragen.

Eine Gehwegliberfahrt an der Einmiindung Nord ist also denkbar.
Gegen beide Gehwegliberfahrten sprechen folgende Griinde:

1) Sie sind sehr aufwendig, weil groBere Flichen aufgenommen und neu befestigt werden
miissten. Auf jeder Stralenseite wiren vier Regenwasser-Einldufe einschlieBlich der An-
schliisse umzuverlegen.

2) Im Sinne der Gleichbehandlung missten dann auch andere reine WohnstraBen durch
Gehwegiiberfahrten abgeschirmt werden. Das ist 6konomisch nicht darstellbar. Unstetig-
keiten in der baulichen Gestalt bei gleicher Funktion von Knoten kénnen zur Verunsiche-
rung der Verkehrsteilnehmer fithren.

3) Ein durchgehender Bord an der Ernst-Thidlmann-Strae wiirde dort eher zum Schnellfah-
ren anregen. Das steht im Widerspruch zum an dem, wo fiir Kfz Wartepflicht besteht
(Radfahrer benutzen den gemeinsamen Geh- und Radweg), und zu dem allgemeinen
Bestreben, auch auf der Ernst-Thidlmann-Strale niedrigere Geschwindigkeiten durchzu-
setzen.

Deshalb werden keine Gehwegliberfahrten vorgeschlagen.

4.2.2. Bauliche Einengung ohne Aufpflasterung,

Eine einseitige bauliche Einengung der Zufahrt wiirden die Erkennbarkeit des Knotens deutlich
verbessern. Das Stoppschild wire auch aus der Entfernung gut sichtbar. Die Wartepflicht bei Ge-
genverkehr zwénge zu langsamerem Fahren.

Allerdings sind die fiir Pkw noch hinnehmbaren Behinderungen beim Einbiegen fiir den Bus-
Linienverkehr unzumutbar. Uberdies miissten auch hier zwei Regenwasser-Einldufe versetzt wer-
den.
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Deshalb kann diese Malinahme an dieser Stelle nicht befiirwortet werden.

Abbildung 4.3:
Uhlenhorst von Siiden chne und mit Fahrbahneinengung

4.2.3. Blinksignal

Gelbe Blinksignale sind als Hinweis auf allgemeine Gefahrenstellen eingefithrt. Zumeist findet
man sie

a) an FuBginger-Querungsstellen auf ziigig befahrbaren HauptstraBen in Verbindung mit o-
der ohne einen Fulgingeriiberweg,

b) an den untergeordneten Zufahrten von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen, wihrend
diese ausgeschaltet sind, oder

c) am Ende von mit Zeichen 306 beschilderten HauptstraBen, wo plotzlich querenden Fahr-
zeugen die Vorfahrt gewahrt werden muss.

Die Unfallverursacher in der Siidzufahrt kénnten den Straflenzug Meiereifeld — Uhlenhorst fiir ei-
ne Hauptstrafie gehalten haben, weil die letzte Einmiindung mit rechts vor links jedoch recht weit
zurtickliegt. (Fall ¢). Tatsdchlich trifft der Fall c) aber nicht zu, da das Meiereifeld keine Haupt-
strafe ist und man jederzeit auf einmiindende StraBen achten muss.
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Uberdies erscheint der Aufwand an Installations- und Betriebskosten unverhiltnisméBig hoch:
- Uberkopfmast mit Signal ca. 1.600 €

- Verkabelung iiber 30 m bis zum Anschluss an den Fuiginger-Uberweg (Schachtarbeiten,
Kabelverlegung, Deckenschluss)

- Zuziiglich jdhrliche Kosten fiir Betrieb und Wartung (nicht bezifferbar).

Deshalb wird diese Mafinahme nicht empfohlen.

4.2.4. Verkehrszeichen-Wiederholung und Ankiindigung

Das Stoppschild ist aus der Ferne nicht gut erkennbar. Das hinter dem Bannwald angebrachte Zei-
chen ,,Allgemeine Gefahrenstelle” legt den Bezug auf die Wartepflicht nicht nahe (siehe linke
Seite der Abbildung 4.3).

Besser erkennbar wire die Wartepflicht durch
- Ankiindigung 100 m vorher (Zeichen 205 ,,Vorfahrt gewdhren und 206 ,,STOP 100 m*)
- Uberkopf-Wiederholung des Stoppschildes, d.h. an einem Auslegermast.

Der Aufwand hierfiir erscheint vertretbar:

1 Uberkoptimast 800 €

2 Verkehrszeichen versetzen a7s€ 150 €

1 Verkehrszeichen neu mit Mast 110 €

2 Verkehrszeichen an vorh. Mast a60€ 120 €

Nebenarbeiten 10 % 120 €

Gesamtkosten netto 1300 €, brutto ca. 2000 €.
4.2.5. Fahrbahnmarkierung

Zusitzlich kann durch Fahrbahnmarkierungen auf die Wartepflicht hingewiesen werden:
- Zeichen 206 ,,STOP“ neu
- Erneuerung der vorhandenen Radwegmarkierung

Zusitzliche Kosten wiirden nur durch das Stoppzeichen entstehen (Schitzpreis 200 €), da die vor-
handene Markierung ohnehin regelm#fig erneuert werden muss.
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4.3. Ernst-Thilmann-Strafie

Die Ernst-Thilmann-Strafe ist am Knoten Uhlenhorst HauptstraB3e. Insofern sind eigentlich keine
MaBnahmen notwendig. Dennoch ist es angeraten, auch hier mégliche unfallbegiinstigende oder
die Unfallschwere beeinflussende Umstinde zu untersuchen, wie es der von der Gemeindevertre-
tung beschlossene Prifauftrag vorsieht.

Die hohe Geschwindigkeit beider Unfallbeteiligter war in einem Fall fir Unfallschwere aus-
schlaggebend (Nr. 12 in Tabelle 3.2).” Auch bei Unfall Nr. 11 wurde nach Angabe des Verursa-
chers auf der HauptstraBe sehr schnell gefahren. Mehrere Unfallverursacher gaben an, die Bevor-
rechtigten nicht gesehen zu haben (Nr. 3, 4 und 10). Das kann an zu hoher Geschwindigkeit auf
der Ernst-Thilmann-StraBe gelegen haben. Dies ldsst sich anhand der Unfallmeldungen weder be-
legen noch ausschlieBen.

Beide Gesichtspunkte legen es nahe, die Einhaltung der vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h durch geeignete Mafinahmen durchzusetzen, da die Ernst-Thilmann-Strafle weder
hinsichtlich des Zustandes und der Breite der Fahrbahn noch der Ubersichtlichkeit und der
getreckten Linienfiihrung zum Langsamfahren veranlasst.

Langsameres Fahren kdme auch der Aufenthaltsqualitit im Stralenraum zugute. Davon wiirden
nicht nur die Anwohner, sondern auch Beschiftigte und Kunden der westlich des Uhlenhorstes
befindlichen Laden und Gaststitten profitieren.

4.3.1. Blinksignal

Ein Blinksignal weist punktuell auf Gefahrenstelle mit Wartepflicht oder zumindest notwendiger
Riicksichtnahme hin (siehe Abschnitt 4.2.3). Es wire also im Zuge der Ernst-Thidlmann-Stralle
nur in Verbindung mit dem FuBgingeriiberweg angebracht. Dieser ist aber gut zu sehen und be-
darf keiner zusitzlichen Hinweise.

Gewamnt werden miisste vor dem Knoten. Fiir den Einsatz von Blinksignalen an bevorrechtigten
Knotenzufahrten sind aber weder Richtlinien noch Beispiele bekannt.

Deshalb und wegen der in Abschnitt 4.2.3 genannten Installations- und Betriebskosten wird die
Einrichtung von Blinksignale auch fiir die Ernst-Thédlmann-Straf3e nicht vorgeschlagen.

4.3.2. Vierseitige Stoppstralie

Diese Regelung ist in Amerika innerhalb von Wohngebieten bei rechtlich gleichrangigen Straflen
eingefithrt und bewshrt. Die vierseitige Anhaltepflicht weicht die rechts-vor-links-Regel etwas
auf, ohne zu gefihrden: da auch der von rechts Kommende erst anhalten muss, kann der von links
kommende auch vor diesem passieren.

Als Vorteil dieser Losung erscheint zunichst der vermeintlich geringe Aufwand.

Genauere Angaben enthielt die Unfallmeldung nicht.
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Dagegen sprechen folgende Nachteile:

¢ Alle Fahrzeuge auf der Ernst-Thilmann-Str. missten anhalten (ggf. 2 x mit FGU), Lirm,
Schadstoffe beim Bremsen und Anfahren

= Die Wartepflicht fiir die Ernst-Thdlmann-Strafle ist nicht gerechtfertigt, weil diese die ho-
here Verkehrsbedeutung hat und dem Uhlenhorst nicht gleichgestellt oder gar untergeord-
net werden kann.

e Das Problem der Vorfahrts-Missachtung in der Stidzufahrt ist damit nicht geldst.

e Zusitzlich miissten auch auf der Ernst-Thilmann-Straie Vorkehrungen zum Erkennen der
unerwarteten Anhalte- und Wartepflicht getroffen werden — was den Beschilderungsauf-
wand erhoht. Stoppschild und Fullgingeriiberweg wiirden um die Aufmerksamkeit der
Fahrzeugfiihrer konkurrieren.

e  Ausschlusskriterium: Diese Beschilderung nicht ist in der Strafienverkehrsordnung nincht
vorgesehen kann damit ohne Verinderung geltender Gesetze nicht angeordnet werden.*

Damit scheidet diese Losungsvariante aus.

4.3.3. Aufpflasterung

Aufpflasterungen, d.h. Fahrbahnanhebungen zwischen den Borden mit Materialwechsel der Deck-
schicht sind als Mittel zur Geschwindigkeitsddmpfung und zur Verdeutlichung einer Querung o-
der Einmiindung - ohne rechtliche Bedeutung hinsichtlich des Vorrangs— eingefithrt. Im Bereich
des Knotens sind Aufpflasterungen am Knoten, an der Fulgdngerquerung oder vor beiden denk-
bar.

Abbildung 4.1:
Magliche Aufpflasterungen im Zuge der Ernst-Thilmann-Strafie

%

i
S
|
]
H

von Osten
on Westen)

Vi s s L s f
¢ vor Knoten {
bzw. FGU (v

Der Beschluss der Gemeindevertretung orientiert auf Losungen, die ohne Einbeziehung der oberen Stra-
Benverkehrsbehorde des Landes umsetzbar sind.
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a) am Knoten
Das ist die eigentliche Unfallstelle, an der durch erzwungenes Langsamfahren auf der HauptstralB3e

e bei Fehlverhalten des Wartepflichtigen oder im Einvernehmen ein Verzicht auf die Vor-
fahrt noch méglich wire oder

e die Schwere eventueller Unfille gemildert wiirde.

Diese ,,weiche Regelung® ist nicht vertrdglich mit dem FuBginger-Uberweg, denn beiderseits ei-
ner Aufpflasterung der Ernst-Thdlmann-Straflie miisste gewissermaflen ,Freie Fahrt“ sein — da
kann kein Zebrastreifen mit Haltevorschrift vorausgehen oder folgen.

b) am FuBgingeriberweg (FGU)
Dort wiirde die Aufpflasterung ersatzweise fiir den Knoten am FGU langsame Fahrt erzwingen

Auch hier gilt: Die ,,weiche Regelung® der Aufpflasterung ist nichr mit der eindeutigen Vortritts-
regelung des FGU vereinbar.

Uberdies wire der Bauaufwand sehr hoch: die Gehwegabsenkung am FGU muisste zuriickgebaut
werden. Zusitzlich wire fiir den Wasserabfluss zu sorgen, da sich Regeneinldufe nur in der Bo-
rausrundung am Uhlenhorst befinden.

¢) vor Knoten (von Osten) bzw. FGU (von Westen)

Die technische 1Losung wire etwas einfacher als bei b), weil der FuBgingeriiberweg nicht umge-
baut wiirde. Der Aufwand wire dennoch hoch, weil zwei Aufpflasterungen statt einer zu bauen
wiren. Fiir den Wasserabfluss gilt das oben Gesagte.

Als reine Bremse ohne Berug zur Vorrangregelung sind Aufpflasterungen nur an Einfahrten zu
schutzbediirftigen Gebieten iiblich. Das trifft im Zuge der langgestreckten Ernst-Thalmann-StraBe
nicht zu. Die Charakteristik der Strafe (Hauptsammelstrafie im Wohngebiet mit geringem Einzel-
handelsbesatz) ist beiderseits des Knotens und an diesem selbst gleich. Dass sich westlich des Uh-
lenhorstes mehr Geschifte befinden als dstlich, hat mit der Missachtung der Vorfahrt nichts zu
tun.

Deshalb wird eine Aufpflasterung nicht empfohlen

4.3.4. Einengung

Fahrbahneinengungen gelten als Mittel der Wahl, wo ohne Eingriff in eindeutige Vorfahrtsrege-
lungen zum langsamen Fahren veranlasst werden soll. Die Fahrbahn kann durch Einbau eines
Mittelstreifens oder einseitig eingeengt werden. Innerhalb der zwischen den Borden vorhandenen
Breite kommt nur ein {iberfahrbarer Mittelstreifen in Frage.

a) {iiberfahrbarer Mittelstreifen

Ein Gberfahrbarer Mittelstreifen von 1 m Breite jeweils vor dem FuBlgingeritberweg bzw. vor der
Kreuzung, in GroBpflaster mit deutlicher Stufe wiirde die Fahrbahn in zwei 2,75 m breite Streifen
teilen und die Pkw nach rechts dringen. Lkw und Busse wiirden mit dem linkem Rad die gepflas-
terte Fliche tiberfahren. Alle Kfz wiirden zum Langsamfahren gezwungen.
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Nachteil: am FuBgangeriiberweg und am Knoten kénnte der Eindruck einer Aufstellfliche fiir
Fuliganger bzw. fiir Abbieger entstehen, die tatsachlich in der nétigen Breite gar nicht vorhanden
ist. Bei sorgfaltiger Durcharbeitung lieBe sich das eventuell vermeiden: dh. der Mittelstreifen
miisste deutlich vor dem FuBgingeriiberweg enden.

Ausschlusskriterium: Das anf dem Mittelstreifen notwendige Verkehrszeichen | rechts vorbeifah-
ren” (Zeichen 222, 60 cm Durchmesser plus Abstand) lisst sich bei 6,50 m Breite zwischen den
Borden und Busverkehr nicht stellen. Ohne dieses Verkehrszeichen bestiinde Unfallgefahr. Eine
Erschwerung des Winterdienstes trite durch die Stufe in der Fahrbahn in jedem Fall ein.

Ein iiberfahrbarer Mittelstreifen scheidet also aus.
b) einseitige Einengung auf 5,50 m
Eine einseitige Einengung auf 5,50 m jeweils vor dem Knoten auf der rechten Seite wiirde
° das Langsamfahren unterstiitzen und dem FuBgingeritberweg nicht widersprechen,

e mit ] m Breite 1 Strich und 1 Liicke der Markierung des FuBgangeriiberweges entpre-
chen, an dem nichts geindert werden miisste, und

Abbildung 4.4:
Eernst-Thilmann-Strafie von Westen ohne und mit Fahrbahneinengung

Auf 5,50 m Fahrbahnbreite
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e Platz fiir die Aufstellung der Verkehrszeichen ,,Haltverbot* und ,,H6chstgeschwindig-
keit 30 km/h* unmittelbar am Bord schaffen — die Verkehrszeichen wiren viel besser
zu sehen.

e wire die Begegnung Bus — Bus ist nicht m&glich, sie ist aber auch nicht nétig bei der
kurzen Strecke und den wenigen Fahrten je Stunde; das Bus-Ab- und -Einbiegen wiir-
de nicht behindert,

e konnten Pkw zwar trotzdem schnell fahren, da sie aber zunichst ein Hindernis vor sich
haben und dann nach rechts verschwenken miissen, werden sie sicher langsamer fah-
ren als auf der durchgehend 6,50 m breiten Fahrbahn.

Allerdings ist der Aufwand hoch, weil die unter der sanierten Deckschicht liegende alte Fahrbahn
evtl. ausgebaut werden miisste.

Die Entwisserung ist wahrscheinlich beherrschbar: die Bordhshe wire zwar geringer, aber fiir
Wasserfiihrung ausreichend - es sind ohnehin dort Einfahrten. Méglicherweise miisste aber in der
Lage des jetzigen Bordes eine iiberdeckte Rinne angelegt werden, um das Wasser bis zum Uhlen-
horst zu leiten.

Fiir eine wenigstens 30 m lange Einengung und den 10m langen Ubergangsbereich wiren aufzu-

wenden:
40 m? Aufbruch Fahrbahn a10...12 €/m2 450 €
5 m* Fahrbahn bit. 426 €/m? 130 €
40 1fdm Borde umsetzen a30€/m 1.200 €
35 m? Gehweg a40€/m?  1.400€
1 Verkehrszeichen versetzen aca.75€ 80 €
1 Verkehrszeichen an vorh. Mast a60€ 60 €
1 Verkehrszeichen (Lenkungstatel) neu m. Mast 110 €
Baustellen-Lichtsignalanlage
(halbseitige Sperrung) pauschal 1.000 €
Sonstiges (darunter Mehraufwand
fiir sehr kleine Baustelle) pauschal 1.570 €
Gesamtkosten netto 6.000 €, brutto ca. 7.000 €.
Fiir zwei Einengungen netto 12.000 €, brutto ca. 14.000 €.

Angesichts des Aufwandes wird diese Malinahme eher an hinterer Stelle eingeordnet werden.

Es ist daher zu erwigen, allein die Verkehrszeichen ,Haltverbot™ und ,Héchstgeschwindigkeit
30 kmv/h* mit Hilfe einer Sonderkonstruktion (Auslegermast iber dem Radweg) unmittelbar am
Bord anzubringen, damit sich besser gesehen und befolgt werden. Der Aufwand diirfte bei 500 €
je Zufahrt liegen.
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4.3.5. Geschwindigkeitsiiberwachung

Eine mobile oder stationire Geschwindigkeitsiiberwachung wird iiber den Lerneffekt vor allem
bei Ortskundigen zum verhaltenen Fahren bzw. Einhaltung der zuliissigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h fithren.

Die mobile Uberwachung ist durch entsprechende Dienstgestaltung der Polizei sofort einsetzbar
und diirfte keine zusitzlichen keine Kosten verursachen. Falls die Uberschreitungen nicht nach-
lassen, kommt der Finbau einer stationdren Anlage in Frage. Bei gut sichtbaren Anlagen ist die
Wirkung méglicherweise stirker, wenn auch weniger messbar.
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5 Zusammenfassung

L
[y

Vorgeschlagene Mafinahmen

Es ist ein Stufenprogramm der Grundvorschlidge denkbar.

5.1.1. Meiereifeld - Uhlenhorst

Anderung der Wegweisung ,,Berlin am Zehlendorfer Damm

Uberdrtlicher Verkehr, zumindest der ortsunkundige, wird weitriumig um die Gefahrenstelle her-
um gefiihrt (siche Abschnitt 4.1.1).

Kostenschitzung: 1000 €

Parken zulassen

Wechselseitiges Parken flihrt zu verhaltenem Fahren in der Sammelstrafle. Das absolute Haltver-
bot sollte nur nérdlich des Bannwaldes gelten (siche Abschnitt 4.1.4).

Kostenschitzung: 600 €

5.1.2. Uhlenhorst

Fahrbahnmarkierung

Durch die Auffrischung der Radfurt-Markierung lings der Ernst-Thilmann-Strale und eine neue
Stoppzeichen-Markierung im Uhlenhorst werden der Knoten und die Vorfahrtsregelung in der
Nihe besser erkennbar (siehe Abschnitt 4.2.5).

Kostenschitzung: 200 €

Verkehrszeichen

Durch eine
- Ankiindigung Stop 100m und ein
- Uberkopf-Stoppschild

werden der Knoten und die Vorfahrtsregelung aus der Ferne besser erkennbar (sieche Abschnitt
42.4),

Kostenschitzung: 2000 €
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5.1.3. Ernst-Thilmann-Strafie

Geschwindigkeitsiiberwachung

Mobile oder stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung fithren tiber den Lerneffekt zur Einhaltung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. (siehe Abschnitt 4.3.5).

Kostenschitzung: entfillt, da von Polizei bzw. Landkreis betrieben.

Versetzen der Verkehrszeichen an die Fahrbahn

Die Verkehrszeichen , Haltverbot* und ,,H6chstgeschwindigkeit 30 km/h sollten mit Hilfe einer
Sonderkonstruktion (Auslegermast tiber dem Radweg) vnmittelbar am Bord angebracht werden, ,
damit sie besser gesehen und befolgt werden. (sieche Abschnitt 4.3.4).

Kostenschitzung: 1000 €

Einseitige Fahrbahneinengung

Als Zwangsfithrung und Engstelle fithren eine einseitige Einengung auf 5,50 m vor dem Knoten
auf der rechten Seite und die anschlielende Verschwenkung der Fahrbahn um 1 m nach rechts zu
verhaltenem Fahren (siehe Abschnitt4.3.4). Angesichts der vergleichsweise hohen Kosten sollte
die Fahrbahneinengung erst nach eingehender Erprobung der anderen Mafinahmen erwogen wer-
den.

Kostenschatzung: 14.000 €

5.2. Wirkungsabschiitzung

Alle vorgeschlagenen Mafinahmen dienen der Unfallvorbeugung. Sie stellen keine iibertriebenen
Reglementierungen dar und geben auch kein falsches Sicherheitsgefiihl.

Allerdings wird ein Frfolg kaum messbar sein, da bisher weniger als fiinf Unfille pro Jahr eintra-
ten, die auch sehr unterschiedlich waren. Mit den vorbeugenden Mallnahmen wire man aber eher
auf der sicheren Seite als ohne jede Veranderung der Ortlichkeit.
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Anhang:

Hochrechung der Zihlung vom 18.10.05 in der Ernst-Thilmann-Strafie
auf Durchschnittliche tdgliche Verkehrsstirke DTV
nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2001)

Hochrechnung der Zahistunden auf den Tagesverkehr des Zihitages

nach Tabelle 2-2ff. auf Seite 2 - 16ff.

TG,3  StraRen am Stadtrand, aber auch Erschiieungs-und
Ortsteilverbindungsstralen

q; = An/ oth =100

o Anteilswert fur die Stundengruppe in Prozent nach Tabelle 2-3
frih nachm. gesamt
TG,3 79 6-9 6-10 7-10 15-18 1417 7-10 + 1417
a b [ c-(b-a)
Pkw 11,9 183 238 174 224 224 39,8
Lkw 16,3 226 308 24,5 155 155 40,0
Standard

Umrechnung des Tagesverkehrs auf das Wochenmittel

Wz=1"q,
bsge Sonntagsfaktor nach Tabelle 2-4
0.7 innerortsbereiche in Mittelstadten sowie Stadtrand- und
Wohnstralen ohne Anbindung an Naherholungsgebiete oder
mit Durchgnagsverkehr dorthin
ty Tag-Woche-Faktor nach Tabelle 2-5
Pkw 0,961 fur Dienstag und den
Lkw 0,740 Sonntagsfaktor 0,7

Umrechnung des Wochenmittels auf den DTV
DTV = W;/ HM

HM Halbmonatsfaktor nach Tabelle 2-6
fur alle Stralen auller Stadtautobahnen

Pkw 1,018 R .
Lkw 1065 fur die 2. Oktoberhélfte

Berechnung des werktidglichen DTV-Wertes
DTVW = kw* DTV
kyw Umrechnungsfaktor nach Tabelle 2-7

Pkw 1,069

Lkw 1230 fur den Sonntagsfaktor 0,7

Damit ergibt sich:

DTVy = s / Oty *100 * ty/ HM * kyy bzw. fiir TGw3 7h:
DTV piew = Gn / 17,4* 100 * 0,961 /1,018 * 1,069 = 2,536 * Qg
DTV Lk = Gn / 245*100*0,74/1,065*%1,23 = 2,137 * Qg
und bei 5.5 % Lkw 2,514 ™ Qen
Zahlergebnis 7-10 + 14-17 h 2667 Kfz/6 h
DTV 6700 Kfz/24 h
DTV 6200 Kfz/24 h
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